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Abstract

The beginnings of public transportation in Opole date back to 1926. Public transportation was
then organized by a company established with the participation of the city authorities. Any further
activities of the public transportation system in Opole were interrupted by the events of World
War II. Public transportation in Opole was resumed only in 1950. From 1953 it was organized
and maintained by the municipal authorities. In 1957, the Municipal Transport Company was
established. In 1975, the Provincial Public Transport Company was established with its seat in
Opole and local plants in Opole, Kedzierzyn-KoZle, and Nysa. At the beginning of 1992, as part
of the ownership changes taking place in Poland at that time, the legal successor of this compa-
ny became the Municipal Transport Company in Opole, established as a budgetary unit of the
Opole municipal commune. In 1997, the plant was transformed into a limited liability company
owned by the Opole commune.
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Szczegodlnego rodzaju wyrdznikiem spotecznej rangi osrodkdw miejskich jest
stan funkcjonujacej na ich obszarze komunikacji zbiorowej. Tylko bowiem
miasta o odpowiednim potencjale demograficznym i gospodarczym moga sobie
pozwoli¢ na jej utrzymywanie, a jej kondycja w znacznym stopniu odzwier-
ciedla kondycje obstugiwanego przez nig miasta. Komunikacja miejska to swo-
ista wizytowka miejskiej spotecznosci, tatwo dostrzegalna zaréwno dla statych
mieszkancow, jak i dla gosci. Historia komunikacji miejskiej zastuguje zatem
na to, by stanowi¢ jeden z wazniejszych watkow historii poszczegolnych miast.

* Badacz niezalezny; e-mail: zbereszynski@wp.pl; ORCID: 0000-0001-9761-8701.
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Celem tego artykulu jest przedstawienie historii komunikacji miejskiej
w Opolu na przestrzeni ponad 70 lat jej funkcjonowania — od poczatkéw sie-
gajacych 1926 r. az po rok 1997, gdy uksztaltowalo si¢ jej obecne oblicze. Stan
badan tego tematu byl do tej pory bardzo skromny. Jego efektem byly dos¢
zdawkowe i niedoktadne wzmianki w wydanej w 1975 r. monografii historyczne;j
Opola, ktére z oczywistych wzgledéw nie uwzglednialy gruntownych przemian,
jakie zaszly w zyciu miasta i jego instytucji w okresie pdzniejszej transformacji
ustrojowej. Niniejsze opracowanie omawia temat znacznie glebiej i szerzej,
zatem w duzej mierze ma pionierski charakter.

W artykule skupiono si¢ gléwnie na problematyce zwigzanej z funkcjonowa-
niem miejscowej komunikacji zbiorowej pod bezposrednim zwierzchnictwem
powojennych wladz miejskich Opola badz wladz wojewddztwa opolskiego,
czyli w latach1953-1997.

Trudne poczatki

Jedna z najwazniejszych konsekwencji dokonanego w potowie 1922 r. podzialu
Gornego Slagska pomiedzy Polske a Niemcy bylo znaczne rozszerzenie admi-
nistracyjnych funkcji Opola. Miasto juz od 1816 r. bylo stolicg rejencji, czyli
jednostki administracyjnej odpowiadajacej z grubsza polskim wojewddztwom,
a po roku 1922 zlokalizowano w nim szereg instytucji przeniesionych z terenéw
przyltaczonych do Polski badz utworzonych juz po podziale regionu'. Miato
to pozytywne znaczenie dla dalszego rozwoju miasta. W latach 1922-1924
ludnos¢ Opola (jeszcze w 1920 r. liczaca 36 902 mieszkancow) powigkszyta sie
o okolo 5 tys., w gléwnej mierze dzieki naptywowi wykwalifikowanej kadry
urzedniczej?. Wigzat sie z tym m.in. rozwdj budownictwa mieszkaniowego®,
a takze rozwdj komunikacji miejskiej na terenie Opola.

W dniu 19 maja 1926 r. niemieckie wladze miejskie Opola oraz miejscowe
Fremdenverkehrsverband e. V. (pol. Towarzystwo Turystyczne) dzialajace
na prawach stowarzyszenia zarejestrowanego (niem. eingetragene Verein -
e. V.) zawarly umowe o utworzeniu spdtki z ograniczong odpowiedzialno-
$cig o nazwie ,,Oppelner Auto-Verkehrsgesellschaft m. b. H” (pol. Opolska
Spotka Komunikacji Samochodowej). Zadaniem tej spotki, majacej siedzibe
w Opolu, bylo $wiadczenie ustug publicznych w zakresie przewozu oséb sa-
mochodami na terenie miasta. Kapital zaktadowy spétki wynosil pierwotnie
120 tys. marek, z czego 110 tys. stanowily udzialy miasta, a 10 tys. - udzialy
Fremdenverkehrsverband e. V.* W 1927 r. kapital podwyzszono do 180 tys.,

! E Hawranek, Stosunki polityczno-ustrojowe, [w:] Opole. Monografia miasta, red. W. Dziewul-
ski, F Hawranek, Instytut Slqski, Opole 1975, s. 318. Przyktadem moze by¢ przeniesienie lokalnej
Dyrekeji Kolei Rzeszy z Katowic do Opola.

* F. Hawranek, Ludnos¢ Opola i jej struktura, [w:] Opole. Monografia miasta..., s.251-252.

* Idem, Rozwdj przestrzenny miasta, [w:] Opole. Monografia miasta. .., s. 249-252.

* Archiwum Panstwowe w Opolu (dalej: APO), akta Zarzadu Miejskiego w Opolu (zesp6t
185; dalej: ZMO), sygn. 35, Urkundenrolle fiir 1926. Abschrift, 19 V 1926 r., s.23-24; ibidem,
Odpis wierzytelny, [b.d.], s. 25.
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aw 1932 r. — do 240 tys. marek. W 1934 r. obnizono kapital zaktadowy do jed-
nej marki, ale nastepnie podwyzszono go do 80 tys. marek®. Od 1933 r. cato$¢
udzialéw znajdowata sie w posiadaniu miasta®.

Wedlug ustalen poczynionych w 1947 r. przez 6wczesne wladze miejskie
Opola spotka ta dysponowala autobusami w liczbie okoto dziesieciu. Czgs§é
z nich byla zaopatrzona w przyczepki. Na majatek spotki sktadaly sie rowniez
nieruchomodci: 2 parcele z garazami przy ulicy Oleskiej (niem. Rosenberger-
strafle)”. W grudniu 1943 r. tabor autobusowy spotki obejmowat 7 pojazddw:
3 autobusy marki Siemens-Schuckert oraz po 1 autobusie marek Adler, Berg-
mann, Mercedes Benz i BMW?. Tabor ten zostal niemal w catoéci utracony
w 1945 r., ocalat tylko 1 niezdatny do uzytku autobus marki Mercedes Benz’.

Poczatkowo spotka uruchomita komunikacje na 1 linii autobusowej, ktdora
prowadzila z Groszowic, przez Nowa Wie$ Krolewska, do gléwnego dworca
kolejowego w Opolu, a stamtad przez Zakrzéw do Czarnowaséw. Na linii
tej kursowaly 2 autobusy. W lutym 1927 r. otwarto kolejng lini¢ prowadzaca
z Opola do Kup™.

Przez 5 lat po wojnie Opole bylo miastem powiatowym w 6wczesnym wo-
jewodztwie $laskim (slasko-dabrowskim) ze stolica w Katowicach. W zwigzku
z tym pierwsze dzialania na rzecz ponownego uruchomienia miejscowej komu-
nikacji zbiorowej zostaly podjete we wspdlpracy z reaktywowanymi w 1946 r.
Slaskimi Liniami Autobusowymi — Zwigzkiem Celowym Samorzadéw Slaskich
dla Komunikacji Autobusowej z siedzibg w Katowicach''. W kwietniu 1947 r.
Zarzad Miejski Opola wystapil z wnioskiem o przyjecie do tego zwigzku, ofe-
rujac przekazanie wspomnianego autobusu marki Mercedes Benz na poczet
udziatu w spétce’. W $lad za tym zaciggnieto pozyczke w Slagskich Liniach
Autobusowych z przeznaczeniem na remont autobusu. W pazdzierniku 1947 r.
warto$¢ wyremontowanego i oddanego do eksploatacji wozu zostala oszacowana
na 3 mln zl, co w catosci pokrywato udziat Opola w Slaskich Liniach Autobuso-
wych ustalony na 2,5 mln zI. Nadwyzke w wysokosci 500 tys. zt przeznaczono

> Ibidem, Wyciag z rejestru handlowego, 30 V 1947 r., s. 22.

¢ Ibidem, Pismo prezydenta Opola, Franciszka Gwiazdy, do Komisji Wojewddzkiej ds. Upan-
stwowienia Przedsie;biorstw, 2VI1947r.,s.19.

7 Ibidem, Protokot. Odpis, 25 IV 1947 1., 5. 27.

¢ Ibidem, Aufstellung der im Verkehrsverzeichnis augefithrten Kraftfahrzeuge der Oppelner-

-Verkehrsgesellschaft m. b. H. (Stadtwerke) in Oppeln, 31 XII 1943 r,, s. 26.

° Niestety nieznane sg losy tego taboru podczas wojny. Nie wiadomo, czy ulegl on zniszczeniu
w trakcie dziatan wojennych, czy moze zostal zrabowany przez wojska sowieckie po ,wyzwoleniu”
miasta w styczniu 1945 r.

10 F. Hawranek, Stosunki gospodarcze, [w:] Opole. Monografia miasta..., s.294. Autor pisze
blednie o uruchomieniu wymienionych linii przez przedsigbiorstwo prywatne.

1 Slaskie Linie Autobusowe zostaly utworzone w 1929 r. z zadaniem uruchomienia i utrzy-
mywania komunikacji autobusowej w éwczesnym wojewodztwie $laskim — zaréwno osobowej,
jak i towarowej. Ich dziatalno$¢, przerwana przez wybuch IT wojny $wiatowej, zostala wznowiona
w 1946 r. APO, ZMO, sygn. 35, Pismo Slqskich Linii Autobusowych do Departamentu V Mini-
sterstwa Skarbu, 1311948 1., s. 43.

12 Tbidem, Pismo prezydenta Opola do Wydzialu Motoryzacji Urzedu Wojewodzkiego w Ka-
towicach, 10 VI 1947 r., s. 29.
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na pokrycie zaciggnietego zadtuzenia'?. Przystgpienie miasta do Slgskich Linii
Autobusowych w charakterze czfonka tego zwigzku migdzykomunalnego uchwa-
lita jednogtosnie Miejska Rada Narodowa w Opolu 9 grudnia 1947 r.'* Na uru-
chomienie komunikacji miejskiej w Opolu trzeba bylo jednak czekac jeszcze
do poczatku 1950 .

Pietnastego listopada 1948 r. Slgskie Linie Autobusowe zostaly potaczone
z Kolejami Elektrycznymi Zaglebia Slasko-Dabrowskiego w Slasko-Dgbrowskie
Linie Komunikacyjne'®. Z poczatkiem stycznia 1950 r. po Opolu zaczely kur-
sowac 4 autobusy tej firmy, jednak juz na poczatku maja tego roku zadanie
utrzymania miejskiej komunikacji w Opolu przejela miejscowa Ekspozytura
Panstwowej Komunikacji Samochodowe;j.

Komunikacja miejska pod patronatem PKS uruchomita 2 linie autobusowe
obstugiwane przez 6 pojazdéw'®. Nie zaspokajata jednak potrzeb spotecznych
i byla przedmiotem licznych skarg. Autobusy czg¢sto si¢ spdznialy, nie zatrzy-
mywaly si¢ na wszystkich przystankach badz w ogéle nie przyjezdzaty (kursy
nie byly realizowane zgodnie z rozktadem jazdy)'’. Zastrzezenia budzil réwniez
stan techniczny autobuséw. Dzialalno$¢ utrzymywanej przez PKS komuni-
kacji zbiorowej byla nadzorowana przez Komisj¢ Komunikacyjng Prezydium
Miejskiej Rady Narodowej w Opolu. W wyniku kontroli przeprowadzonej
w listopadzie 1950 r. komisja ta odnotowata m.in., Ze w jednym z autobuséw
»drzwi tylne nie zamykajg si¢ z powodu wyrobionych sworzni [...] brakuje
dwdch $rub na przodzie karoserii, co powoduje stukanie i zniszczenie blachy”™*®.
Kierowca pojazdu tlumaczyl, ze zglaszatl usterki pracownikom stacji obstugi,
ale bez powodzenia. W innym autobusie nie domykaty si¢ okna podwiazane
drutami i sznurkami, co powodowalo przeciagi w czasie jazdy. Podobnie
przedstawial sie stan okien w trzecim autobusie. Na dodatek brakowalo w nim
swiatel pozycyjnych i lusterka zwrotnego. Przedmiotem krytyki staly sie row-
niez tablice z rozkladami jazdy na przystankach. Nie byly one opatrzone nu-
merami linii, co wprowadzalo w blad pasazeréw, ktorzy nie wiedzieli, jakim
autobusem i w jakim kierunku jada. Zwrdcono takze uwagg, ze autobusy PKS
uzywaja w ciggu dnia sygnaléw powietrznych (klaksonéw pneumatycznych),
co kolidowalo z 6wczesnymi przepisami o ruchu pojazdéw mechanicznych
na drogach publicznych"’.

3 Ibidem, Uchwata Zarzadu Miejskiego w Opolu, 28 VIII 1947 r., s.30; ibidem, Uchwata
Zarzadu Miejskiego w Opolu, 15 X 1947 1., 5. 32.

' Ibidem, Uchwata nr 70 Miejskiej Rady Narodowej w Opolu, 9 XII 1947 1., s. 46.

15 P.Kozielski, Rys monograficzny komunikacji miejskiej wojewddztwa katowickiego, [, Transport
Miejski” 1984, nr 12], http://www.wpk.katowice.pl/old/wpk/historia.htm (dostep: 16.06.2023).

' APO, akta Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Opolu (zespot 228; dalej: PMRN),
sygn. 2877, A. i L. Sylwestrowie, Kronika miasta Opola za lata 1945-1958, [b.d.], s. 87. Por. Z. Mi-
kolajewicz, Transport i tgcznos¢, [w:] Opole. Monografia miasta..., s. 545.

7 APO,PMRN, sygn. 2877, A.iL. Sylwestrowie, Kronika miasta Opola za lata 1945-1958, 5. 87.

8 APO, PMRN, sygn. 110, Protoké? z kontroli Komisji Komunikacyjnej [PMRN w Opolu]
z dnja 21 XTI 1950 r., s. 25.

1 Ibidem.
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Kierownictwu opolskiej Ekspozytury PKS réwniez nie brakowalo powodow
do skarg pod adresem wiadz miejskich i nie tylko. W grudniu 1950 r. szef
ekspozytury, Jozef Potocki, skarzyl si¢ na posiedzeniu Komisji Komunikacyj-
nej PMRN, ze komunikacja autobusowa ,,zostala czesciowo sparalizowana
skutkiem zaniedbania przez PMRN od$niezania ulic”, ktérymi przebiegaty
linie autobusowe. Narzekal réwniez na problemy, ktérych przyczyna byly sta-
cjonujace wowczas w Opolu wojska sowieckie. Apelowal o zwrdcenie uwagi
kierowcom sowieckich wozdw ciezarowych, aby stosowali si¢ do przepisow
o ruchu kotowym i zechcieli robi¢ miejsce innym pojazdom przy wyprzedzaniu
i wymijaniu sie?’.

W maju 1951 r. opolska Ekspozytura PKS powiadomita wladze miejskie
o otrzymaniu kolejnych 4 autobuséw przeznaczonych do komunikacji zbiorowe;j
i majacych pozostawa¢ w dyspozycji PMRN w Opolu. W zwigzku z tym pytano,
czy PMRN zamierza eksploatowac je we wlasnym zakresie, czy raczej powierzy
to zadanie Ekspozyturze PKS na dotychczasowych warunkach. Przekonywa-
no, ze samodzielna eksploatacja autobuséw przez PMRN bylaby nieoptacalna,
a nawet deficytowa z uwagi na zwigzane z tym koszty (,,konduktorki i ich umun-
durowanie, koszty druku biletéw, kontrolerzy, inny personel biurowy: kierownik,
kasa konduktorska itp.”). Wskazywano réwniez na problemy, ktére mogltyby
wynikna¢ z pojawienia si¢ na terenie Opola odmiennego umundurowania
i odmiennych biletéw. Proszono wladze miasta o szybkie zajecie stanowiska®!,
jednak niebawem cala sprawa okazata si¢ nieaktualna i obie strony musialy si¢
zadowoli¢ dotychczasowym stanem rzeczy?.

Miejski Zaktad Komunikacyjny w latach 1953—-1956

a) Organizacja

W 1953 r. sprawy zwigzane z organizacja i utrzymaniem komunikacji zbiorowej
Opola przeszly bezposrednio w rece wltadz miasta. Trzeciego kwietnia tegoz
roku Prezydium Miejskiej Rady Narodowej (dalej: PMRN) podjeto decyzje
o utworzeniu Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego jako jednostki dziatajacej
w skladzie Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej. Zakladowi
temu przekazano tabor samochodowy w postaci autobuséw marki Chausson,
przejety od miejscowej Ekspozytury PKS na mocy zarzadzenia ministra gospo-
darki komunalnej z 21 marca 1953 r.**

2 APO, PMRN, sygn. 110, Protokoét z posiedzenia Komisji Komunikacyjnej przy PMRN
[w Opolu] w dniu 22 XII 1950 r., s. 38.

2 APO, PMRN, sygn. 111, Pismo Ekspozytury PKS w Opolu do PMRN w Opolu, 14 V 1951 .,
s.63.

22 APO, PMRN, sygn. 111, Protokot z zebrania Komisji Komunikacyjnej przy PMRN [w Opolu]
odbytego w dniu 14 VI 1951 r., dokument z 18 VI 1951 1., s. 68.

3 APO, akta Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu (zespdt 3149; dalej:
MPK), sygn. 4, Projekt uchwaty Prezydium MRN w Opolu, [b.d.], s. 1; ibidem, Uchwala nr 71/17/53
Prezydium MRN w Opoluz 31V 1953 ., s. 2. Por. Z. Mikolajewicz, Transport i fgcznosé. .., s. 545.
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b) Dziatalnos¢ gospodarcza

Funkcjonujaca na nowych zasadach komunikacja miejska w Opolu dyspono-
wala poczatkowo 4 autobusami. Wedtug danych z poczatku 1954 r. 2 z nich byly
w tak ztym stanie, ze kwalifikowaly si¢ do kapitalnego remontu. Wtadze miejskie
Opola, a takze wladze wojewddztwa opolskiego (utworzonego w potowie 1950 1.)
nie mialy wigkszego wptywu na liczbe dostepnych pojazdéw, poniewaz tabor
autobusowy byt w tamtym czasie rozdzielany centralnie przez Ministerstwo
Gospodarki Komunalnej**.

We wrzesniu 1953 r. na wniosek kierownika Miejskiego Zakladu Komu-
nikacyjnego wladze miejskie wprowadzity nowy rozklad jazdy, ktory lepiej
odpowiadal potrzebom spolecznym, a zarazem byl korzystniejszy ze wzgledow
technicznych. Autobusy zaczely wyjezdzaé w trasg o godzing wezesniej oraz kon-
czyly prace o godzing podzniej, a czestotliwos¢ ich kursowania zostata zwigkszona
z 30 do 20 minut. Zgodnie z poprzednim rozktadem jazdy autobusy miaty do wy-
konania po 62 kursy w dni robocze i po 40 kurséw w niedziele i §wigta. Wediug
nowego rozktadu liczba kurséw miata wynosi¢ odpowiednio 98 i 58 dziennie.
Planowany laczny przebieg miesigczny autobuséow ulegt zwiekszeniu z 16 308
do 25208 km**. Wieksza czestotliwo$¢ kursowania autobuséw zmniejszata ich
obcigzenie, zwlaszcza w godzinach szczytu, co miato pozytywny wplyw na stan
techniczny pojazdow. Przede wszystkim na stan ich ogumienia, poniewaz zapo-
biegato to przedwczesnemu zuzyciu opon i rozmaitym ich defektom?.

Mieszkanicom Opola i okolic fatwiej byto odtad dojezdza¢ do zakladow
pracy i wraca¢ do domu. Osoby zamieszkale na przedmiesciach mogty wraca¢
do doméw autobusem nawet po godzinie 22.00, co utatwiato im udzial w réznego
rodzaju formach rozrywki i w zyciu kulturalnym.

Nie brakowato jednak réznego rodzaju probleméw z biezacym funkcjo-
nowaniem komunikacji miejskiej. Szczegolnie dotkliwie dawat si¢ we znaki
niedostatek kierowcow — wedlug danych z pazdziernika 1953 r. zatrudniano
ich tylko trzech, i to nie najlepszych, podczas gdy potrzebnych byto o$miu.
Daremnie oczekiwano na przystanie przez wtasciwe wladze kierowcéw z I ka-
tegorig prawa jazdy”’.

W wyniku kontroli przeprowadzonej przez Komisj¢ Komunikacyjng PMRN
w listopadzie 1953 r. stwierdzono, ze w autobusach brakuje apteczek, a takze

2 APO, akta Komitetu Wojewddzkiego PZPR w Opolu (zesp6t 2579; dalej: KW PZPR),
sygn. 276, Sprawozdanie Wydzialu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej [Prezydium Wo-
jewodzkiej Rady Narodowej w Opolu] z inwestycji, remontéw i budownictwa mieszkaniowego,
[styczen 1954 r.], s. 160.

» Ibidem, Protokoét z posiedzenia Komisji Komunikacyjnej [PMRN w Opolu] odbytego
9X1953r,5s.119.

% APO, PMRN, sygn. 113, Sprawozdanie z wprowadzenia nowego rozktadu jazdy na linii
eksploatowanej przez Komunikacj¢ Miejska, 7 X 1953 r., s. 114; ibidem, Protokél z posiedzenia
Komisji Komunikacyjnej [PMRN w Opolu] odbytego 9 X 1953 r., 5. 119.

7 Ibidem. Pierwsza kategoria prawa jazdy uprawniala do kierowania wszelkimi pojazdami
z wyjatkiem motocykli. Za: Historia prawa jazdy, cz.2: Od 1945 r., https://info-car.pl/infocar/
artykuly/historia-prawa-jazdy-czesc-2-0d-1945-r.html (dostep: 16.06.2023).
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»potrzebnych narzedzi do doraznej naprawy”. Najbardziej odczuwalny byt brak
lewarkow i pokrowcéw na chlodnice. W zwigzku z czgstymi awariami autobusy
bywaly przepelnione i nie zatrzymywaly si¢ w celu zabrania pasazeréw oczeku-
jacych na niektorych przystankach. Problemy takie nasilaly si¢ w dni targowe
(wtorki i pigtki). Zdarzalo si¢, ze autobusy przepelnione sprzedawcami nie
zabieraly wowczas z przystankow dzieci jadacych do szkoly i ludzi udajacych
si¢ do pracy®®.

Na posiedzeniu Komisji Komunikacyjnej PMRN w lutym 1954 r. prze-
wodniczacy tej komisji Stanistaw Pankiewicz zarzucil komunikacji miejskiej,
ze ,nie spelnia swego zadania. Kierowcy nie przestrzegaja przepisow i czgstokro¢
nie zatrzymujg si¢ na przystankach, co powoduje, ze ludzie pracy nie moga
si¢ dosta¢ na czas do pracy”®. Opinia ta spotkala sie z replika, ze problemy
z przewozem pasazerow sg konsekwencja ,,braku odpowiedniej liczby wozow”.
Usprawiedliwiano postepowanie kierowcow, wskazujac, Ze ,,gdy woz zatrzyma
sie na przystanku i jest juz przepelniony, to ludzie oczekujacy na przystankach
nie patrza, ze woz jest juz zapelniony, i przemoca wchodzg, narazajac tym
samym woz na uszkodzenia™’.

W 1956 r. opolska komunikacja miejska utrzymywala 3 linie autobusowe.
Linia nr 1 prowadzila z Nowej Wsi Krélewskiej do Wréblina, linia nr 2 - z Go-
stawic, przez Rynek, do Potwsi, a linia nr 3 - z Zaktadéw Naprawczych Taboru
Kolejowego ,,Opole” (zwanych potocznie Wagonowka) do Kolonii Gostawic-
kiej. W maju 1956 r. tabor autobusowy komunikacji miejskiej powigkszyt
sie 0 3 nowe wozy. Pojazdy te rozdzielono pomiedzy wymienione linie dla
ich wzmocnienia. W przypadku linii nr2 nowy autobus mial jednak kurso-
wac na dodatkowej trasie prowadzacej z Wéjtowej Wi, przez Szczepanowice,
do dworca kolejowego Opole Gléwne. Czgsciowej modyfikacji ulegta réwniez
linia nr 3. Dla ,,0odciazenia i rozladowania nasilenia ruchu pojazdéw w $rod-
miesciu” Komisja Komunikacyjna PMRN postanowita poprowadzi¢ ja przez
polozony w centrum miasta plac Armii Czerwonej (obecnie plac Mikotaja
Kopernika), dzigki czemu mieszkancy tego rejonu uzyskali mozliwos¢ korzy-
stania z ustug komunikacji miejskiej. Komisja wystapila rowniez z projektem
wprowadzenia do ruchu autobusu w porze nocnej - jednego, kursujacego
co godzine z dworca kolejowego Opole Gléwne do odlegltych dzielnic miasta®'.

W 1956 r. stan taboru autobusowego komunikacji miejskiej w Opolu
osiggnat poziom 12 pojazdéw’?, w zwigzku z czym pojawil si¢ problem

# Ibidem, Protokol z przeprowadzonej kontroli w Komunikacji Miejskiej (autobusy) w dniu
13 XI 1953 r. przez cztonkéw Komisji Komunikacyjnej [PMRN w Opolu], s. 122.

¥ APO, PMRN, sygn. 114, Protokol z posiedzenia Komisji Komunikacyjnej [PJMRN [w Opolu]
odbytego w dniu 11 11 1954 1, s. 6.

% Ibidem. Zgodnie z trescia protokotu uwagi te miat wypowiedzie¢ przedstawiciel Milicji
Obywatelskiej Teodor Kowalski. Niewykluczone jednak, ze doszlo do pomylki, a z cytowang
tu polemika wystapil faktycznie uczestniczacy w posiedzeniu kierownik Miejskiego Zakladu
Komunikacyjnego Bronistaw Bilak.

1 APO, PMRN, sygn. 116, Protokoét z konferencji odbytej w dniu 4 V 1956 r. odnosénie [do]
dziatalnosci Zakladu Komunikacji w Opolu w przewozie pasazerdw, s. 104-105.

32 Z.Mikotajewicz, Transport i tgcznosé.. ., s. 545.
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niewystarczalnosci uzytkowanej do tamtej pory niewielkiej zajezdni przy ulicy
Ozimskiej. W tej sytuacji w maju 1956 r. Komisja Komunikacyjna PMRN po-
stanowila wystapi¢ do PMRN z wnioskiem o szybsze oproznienie pomieszczen
zajmowanych przez Przedsiebiorstwo Wodno-Melioracyjne w obrebie obiektu
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego przy ulicy Ozimskiej. Postulowano
réwniez likwidacje skladnicy zlomu przy tej ulicy i przekazanie jej terenu
(placu) na rzecz MZK*.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Opolu w latach 1957-1975
a) Organizacja

W 1956 r. Komisja Komunikacyjna PMRN w Opolu opowiedziala si¢ za utwo-
rzeniem samodzielnego Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego (dalej:
MPK), majacego docelowo dysponowa¢ 40 autobusami. Uznano, ze nalezy
wybudowac dla tej jednostki nowg zajezdnie oraz zaplecze obejmujace budyn-
ki administracyjne i gospodarcze, warsztaty, stacje benzynowa itd. Odnosne
wnioski w tym zakresie, adresowane do PMRN, mialy by¢ opracowane przez
Wydzial Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej we wspolpracy z Wydziatem
Planowania Gospodarczego PMRN>*,

Z poczatkiem 1957 r. ranga komunikacji miejskiej w Zyciu spofecznym
Opola znacznie wzrosta dzigki instytucjonalnemu wyodrebnieniu tego obszaru
ze struktury Miejskiego Przedsigbiorstwa Gospodarki Komunalnej. Zgodnie
z postulatami Komisji Komunikacyjnej 23 stycznia tegoz roku PMRN podjeto
uchwale (z mocg od 1 stycznia) — o utworzeniu Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu jako jednostki dzialajacej wedtug zasad rozrachunku
gospodarczego i rozliczajacej si¢ z budzetem panstwa poprzez budzet terenowy.
Realizacj¢ uchwaly, z terminem do 3 lutego, powierzono miejskiemu Zarzadowi
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej*’.

Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne w Opolu (dalej: MPK) zostato
utworzone w wyniku przeksztalcenia Miejskiego Zakltadu Komunikacyjnego,
dziatajgcego do tamtego czasu w strukturze MPGK. Jego pierwszym dyrekto-
rem zostal Leon Boryslawski, powotany na to stanowisko przez PMRN z moca
od 1 stycznia 1957 r.*® Decyzja w tej sprawie zostata zatwierdzona przez Prezy-
dium Wojewddzkiej Rady Narodowej w Opolu®.

¥ APO, PMRN, sygn. 116, Protokoét z konferencji odbytej w dniu 4 V 1956 r. odnosénie [do]
dzialalnosci Zaktadu Komunikacji w Opolu w przewozie pasazerdw, s. 105.

* Ibidem.

¥ APO, MPK, sygn. 4, Decyzja Prezydium MRN [w Opolu]. Uchwala nr3/2/57 z dnia
2311957 r,s.3.

% Ibidem, Decyzja Prezydium MRN [w Opolu]. Uchwata nr4/2/57 z dnia 23 1 1957 r,, s. 10;
ibidem, Pismo przewodniczacego Prezydium MRN w Opolu, Karola Musiota, do Leona Bory-
stawskiego, 8 I 1957 r., 5. 13.

%7 Ibidem, Pismo przewodniczacego Prezydium WRN w Opolu, Ryszarda Hajduka, do Za-
rzadu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Prezydium MRN w Opolu, 1 II 1957 r. (odpis
z25VII 1958 1.),s.12.
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Powierzong mu funkcje Borystawski petnit faktycznie od 1 kwietnia 1957 r.>®

Z poczatkiem grudnia 1964 r., na mocy postanowienia PMRN, kolejnym dy-
rektorem MPK zostal inz. Waldemar Bligier, dotychczasowy zastepca dyrektora
ds. technicznych®®. Kierowat on przedsigebiorstwem do konca wrzeénia 1973 r.,
gdy zostal odwolany ze stanowiska*’. Z poczatkiem pazdziernika 1973 trzecim
z kolei dyrektorem MPK zostal Michal Iwanowski, dotychczasowy dyrektor
Miejskiego Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej*'.

b) Dziatalnos¢ gospodarcza

Utworzenie MPK mialo znaczenie przelomowe i zapoczatkowato dos¢ szybki
rozwodj komunikacji miejskiej w Opolu. Przedsiebiorstwo to przejeto tabor
autobusowy MZK, ktory juz w 1957 r. zostal powigkszony o 6 nowych po-
jazdow otrzymanych ,z przydzialu”. Dysponowano zatem woéwczas tacznie
27 autobusami. Osiemnascie z nich wykorzystano dla biezacej obstugi 5 linii
komunikacyjnych. Cztery autobusy kursujace co 18 minut obstugiwaly linie
nr 1 prowadzaca z Nowej Wsi Krélewskiej do Wréblina. Siedem autobusow
kursowalo co 10 minut na najbardziej obcigzonej linii nr2, prowadzacej
z Pétwsi do Kolonii Goslawickiej. Stan taki osiggnieto we wrze$niu 1957 r.
dzieki otrzymaniu nowych autobuséw, a wezeéniej jezdzito na tej linii 5 wozow.
Przewozy na linii nr 3, prowadzacej z Zakladéw Naprawczych Taboru Kolejo-
wego do Goslawic, realizowano z wykorzystaniem 2 autobuséw kursujacych
co pot godziny. Na trasie nr 4, z Grudzic do Wéjtowej Wi, kursowaly z taka
samg czestotliwoscig 3 autobusy. Tras¢ nr5, z placu Kopernika do Maliny,
obstugiwaly 2 autobusy kursujace co 32 minuty. Poza tym codziennie w go-
dzinach szczego6lnego nasilenia ruchu (szczyt komunikacyjny), rano i w porze
popotudniowej, dla zapewnienia pasazerom zno$niejszych warunkéw przewozu
wzmacniano poszczegélne linie, wysylajac w tras¢ od 3 do 4 dodatkowych
autobusow.

Wedtug danych z grudnia 1957 r. komunikacja miejska obejmowata w tam-
tym czasie sie¢ ulic o tacznej dlugosci 37,5 km, a taczna dlugos¢ linii komu-
nikacyjnych wynosita 45,5 km. Poszczegélne linie liczyty od 7,6 do 10,4 km*2.
W 1957 r. przejechano Iacznie 1 mln 745,6 tys. wozokilometréw, przekraczajac
plan ustalony na poziomie 1 mln 686,4 tys. wozokilometréw. Najwigkszy udzial
mialy w tym autobusy marki Star, ktére przejechaly facznie 1 mln 435,1 tys.

% Ibidem, Pismo wiceprzewodniczacego Prezydium MRN w Opolu, Edwarda Sozanskiego,
do dyrektora MPK, Leona Borystawskiego, 12 IX 1959 r., s. 29.

* Ibidem, Pismo przewodniczacego Prezydium MRN w Opolu, Karola Musiola, do inz.
Waldemara Bligiera, 25 XI 1964 1., s. 69.

0 Tbidem, Pismo zastgpcy przewodniczacego Prezydium MRN w Opolu, Piotra Malinowskiego,
do inz. Waldemara Bligiera, 24 IX 1973 r., 5. 137.

1 Tbidem, Pismo zastepcy przewodniczacego Prezydium MRN w Opolu, Piotra Malinowskiego,
do Michata Iwanowskiego, 24 IX 1973 r., s. 140.

2 APO, MPK, sygn. 15, Analiza dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za okres od 1 I do 31 XII 1957 r., s. 1-3. Linie nr 3 i 5, z pewnymi
modyfikacjami, utrzymaly si¢ do chwili obecnej. Por. https://rozklady.mzkopole.pl (dostep:
25.05.2023).
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wozokilometréw. Znajdujace si¢ wowczas na wyposazeniu MPK autobusy we-
gierskiej firmy Mavag przejechaty facznie 310,5 tys. wozokilometréw. Laczna
liczba przewiezionych pasazeréw wyniosta 11 mln 815 tys.*

Miejskie Przedsi¢biorstwo Komunikacyjne w Opolu borykalo si¢ jednak
z r6znego rodzaju problemami. W pierwszych miesiagcach dziatalnosci szcze-
golnie ucigzliwy byl brak odpowiednio duzej zajezdni. Autobusy pakowano
na ulicy, co nie sprzyjalo ich zabezpieczeniu i konserwacji oraz narazato
je na réznego rodzaju uszkodzenia. Mimo sprawowanego nad nimi dozoru
w porze nocnej zdarzaly si¢ przypadki wybijania szyb, niszczenia siedzen czy
kradziezy akcesoriéw samochodowych**.

Sytuacja poprawita si¢ w czerwcu 1957 r., gdy do dyspozycji MZK oddano
obiekt po bytych koszarach niemieckiej zandarmerii konnej przy ulicy Jana
Kasprowicza 8. Z wielkim trudem urzadzono tam zajezdnie, co umozliwialo
parkowanie wszystkich pojazdow na terenie zamknietym. Pozwolilo to réwniez
na polepszenie warunkow pracy stuzby ruchu oraz pracownikéw warsztatowych
i biurowych. W obiekcie przy ulicy Kasprowicza zorganizowano takze stacje
obstugi przeprowadzajaca przeglady i biezace remonty autobuséw*®. Niestety
z uplywem czasu réwniez zajezdnia przy ulicy Kasprowicza stala sie zbyt mata
w stosunku do potrzeb MPK.

Powaznym problemem byt takze niedostatek pracownikéw, a w szczegdlnosci
specjalistow w zakresie komunikacji. Jego gtéwnym powodem byla niemoznoé¢
zapewnienia odpowiednich warunkéw pracy*®.

Posiadany przez MPK tabor autobusowy, mimo jego stopniowego powigk-
szania, pozostawal ciagle zbyt maly w stosunku do miejskich potrzeb przewo-
zowych. W grudniu 1957 r. oceniano, ze rozwoj taboru nie nadaza za stalym
wzrostem liczby pasazeréw. Konsekwencja tego bylo przecigzenie pojazdow,
ujemnie wplywajace na ich stan techniczny. Wigzaly sie z tym réwniez problemy
z zapewnieniem bezpieczenstwa pasazerom®’.

W nastepnych latach stopniowo rosta liczba autobuséw, dzigki czemu urucha-
miano nowe linie komunikacyjne obstugujace coraz wigksza liczbe pasazerow.
Prébowano w ten sposdb odpowiadac¢ na potrzeby, jakie generowal rozwdj
demograficzny i przestrzenny miasta, liczacego w 1960 r. 67,2 tys., a w 1973 r.
juz 92,6 tys. mieszkancéw*®. Petne zaspokojenie tych potrzeb okazywalo sie
jednak ciggle niemozliwe, co w negatywny sposob odbijalo sie w szczegolnosci
na warunkach przewozu pasazeréw. Przedsiebiorstwo nadal borykalo sie z pro-
blemami wynikajacymi z braku odpowiedniego zaplecza dla swojej dzialalnosci,
a takze z trudnych warunkoéw pracy zatogi*’.

# Tbidem, Analiza dzialalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za okres od 1 I do 31 XII 1957 r., s. 1-3.

4 Tbidem, s. 1.

* Ibidem.

16 Ibidem.

47 Tbidem, s. 3.

1. Kroszel, Ludnos¢, [w:] Opole. Monografia miasta..., s. 506.

¥ Por. Z. Mikotajewicz, Transport i lgcznosé..., s. 546-547.
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W ostatnim kwartale 1958 r. uruchomiono réwniez trakcje taksowkowa —
osobowg i bagazowa. Jej obstuge zapewnialo 5 samochodéw marki Warszawa,
ktore od 1961 r. parkowaly w zajezdni przy ulicy Ludwika Warynskiego®°.

W 1959 r. MPK posiadalo juz 34 autobusy, ktdre przewiozly wowczas tacznie
14 mln 19,6 tys. pasazerow®'. Oprécz tego z koricem 1959 r. przedsiebiorstwo
otrzymalo poza planem 10 dodatkowych autobuséw. Niestety do konca na-
stepnego roku nie udato si¢ ich wprowadzi¢ do eksploatacji z uwagi na niedo-
statek kierowcow*>. W sprawozdaniu za 1959 r. wskazywano na koniecznos¢
zbudowania nowej zajezdni dla MPK odpowiadajacej potrzebom wynikajacym
z postepujacego rozwoju miasta. Informowano réwniez, ze pomieszczenia
w stacji obstugi sa nieodpowiednie, co skutkuje zwigkszong pracochtonnoscia
prowadzonych tam przegladéw i napraw.

W 1960 r. utrzymywano juz 9 linii komunikacyjnych o acznej diugosci
112,8 km. Przewieziono wéwczas facznie 16 mln 141 tys. pasazeréw>*. Pod
koniec 1960 r. tabor autobusowy MPK liczyt 63 pojazdy: 40 wozéw marki San,
22 wozy marki Star oraz 1 autobus marki Jelcz. Tabor takséwkowy liczyt 20 po-
jazdoéw: 15 samochodéw marki Warszawa i 5 wozéw marki Wolga (produkcji
sowieckiej)**. MPK zatrudniato w tym czasie $rednio 300 pracownikéw, w tym
48 pracownikow umystowych, podczas gdy plan zakladal zatrudnienie tacznie
399 pracownikéw, w tym 43 pracownikéw umystowych®. Poziom i struktura
zatrudnienia nie odpowiadaly zatem potrzebom przedsiebiorstwa. Waznym
osiggnieciem 1960 r. bylo zbudowanie nowej hali przegladéw technicznych
autobusow posiadajacej 4 stanowiska robocze i 4 pomieszczenia pomocnicze.
W wyniku tego MPK dysponowalo tacznie 8 kanatami przegladowymi, co jed-
nak nadal nie doréwnywalo jego potrzebom®’.

Caly tabor autobusowy, a poczatkowo takze takséwkowy, z braku innych
mozliwosci parkowano na dziedzincu zajezdni przy ulicy Kasprowicza. Zbyt
matla powierzchnia dziedzinca praktycznie uniemozliwiala manewrowanie po-
jazdami, stwarzala réwniez powazne zagrozenie w wypadku pozaru®®. W zwigz-
ku ze wzrostem liczby autobuséw w 1964 r. sytuacja pogorszyla si¢ do tego
stopnia, ze 10 wozéw znéw musiato parkowac na ulicy®. Zajezdnia przy ulicy

% APO, MPK, sygn. 15, Cze$¢ opisowa do sprawozdania syntetycznego [za 1959 r.], [b.d.],
s.13.

°1 Ibidem.

2. APO, MPK, sygn. 15, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za okres od 1 I do 31 XII 1960 ., s. 21.

» APO, MPK, sygn. 15, Czes¢ opisowa do sprawozdania syntetycznego [za 1959 r.], [b.d.],
s.13-14.

> Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 1 1do 31 XII1 1960 r., s. 18.

% Jbidem, s.21.

¢ Ibidem, s. 22.

57 Tbidem, s. 18.

*% Ibidem.

%% Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 1 1do 31 XII 1964 r.,s.115.
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Kasprowicza mogta bowiem pomiesci¢ tylko 40-45 wozéw®. Wynikajace
stad problemy dawaly sie przedsigbiorstwu coraz dotkliwiej we znaki réwniez
w nastepnych latach. Nieco lepiej bylo w przypadku uzytkowanej od 1961 r.
zajezdni dla taksowek, w ktorej znajdowalo sie 16 krytych boksow. Reszta
wozow musiala jednak parkowac na wolnym powietrzu®”.

W 1961 r. liczba obstugiwanych linii komunikacyjnych wzrosta do 10. Obej-
mowaly one oprécz miasta réwniez okoliczne gromady wiejskie: Wréblin,
Gostawice, Kolonie Gosltawicka, Grudzice, Groszowice, Maline, Wojtowa Wies
Chmielowice, Osiny, Komprachcice, Polskg Nowa Wies, Zerkowice, Mechni-
ce, Chrosécing Opolska i Wawelno® (czes¢ tych gromad zostata z uplywem
czasu wlaczona w granice administracyjne rozrastajacego si¢ miasta). Ponadto
w okresie letnim, od 1 czerwca do 1 wrze$nia, uruchomiono lini¢ sezonowg
prowadzaca z Opola do polozonej nad sztucznymi jeziorami Turawy, stano-
wigcej wazne miejsce wypoczynku i rekreacji dla mieszkanicow miasta. Linia
ta byla obstugiwana przez 1 autobus w dni powszednie, a w niedziele i $wieta
przez 4 lub 5 wozéw (w zaleznosci od potrzeb). Oprocz tego w ramach posia-
danej rezerwy autobusowej MPK wynajmowato autobusy organizatorom wy-
cieczek z przedsiebiorstw turystycznych i réznych zaktadéw pracy®®. Tamtego
roku do pracy w MPK przyjeto tacznie 170 osob, w tym 56 konduktoréw i 50
kierowcow. Dzigki temu udalo si¢ zrealizowaé zalozony dla tego okresu plan
zatrudnienia, ktory przewidywal tacznie 375 pracownikéw, w tym 49 pracow-
nikéw umystowych®.

W kwietniu 1964 r. na mocy zarzadzenia ministra komunikacji i gospodarki
komunalnej (z 24 marca tegoz roku) zlikwidowano dziatalno$¢ takséwek oso-
bowych pod szyldem MPK. W dalszym ciggu utrzymywano jednak takséwki
bagazowe. Rok wczesniej tabor taksdowkowy MPK powiekszyl sie 0 4 samochody
dostawcze marki Zuk®®. MPK utrzymywalo wowczas 11 statych linii autobuso-
wych oraz wspomniang linie sezonowa. W autobusach wprowadzano stopniowo
obstuge jednoosobowa zamiast funkcjonujacej wezesniej obstugi dwuosobowej,
obejmujacej kierowce i konduktora zajmujacego sie sprzedazg biletow®®.

% Ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1973 r., s. 250; APO, akta Wojewddzkiego Przedsiebiorstwa Komunikacji
Miejskiej w Opolu (zespot 3150; dalej: WPKM), sygn. 11, Informacja dotyczaca rozwoju komu-
nikacji miejskiej w Opolu, [1977 1.], 5. 25.

¢ Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 11do 31 XII 19611, s. 35.

¢ APO, MPK, sygn. 15, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za okres od 11 do 31 XII 1961 r., s. 32.

& Ibidem, s. 33. W 1962 r. lini¢ sezonowa obstugiwato od 5 do 7 autobuséw. Ibidem, Analiza kom-
pleksowa Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za okres od 11do 31 XI1 1962 .,
s.55.

¢ Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 1 1do 31 XII 1961 r., s.42.

¢ Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 11do 31 XII 1964 1., s. 100-101.

% Ibidem, s.99-100, 115.
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W 1965 r. zlikwidowano lini¢ sezonowg z Opola do Turawy. Bylo to zwigzane
z uruchomieniem przez PKS polaczen na tej trasie. W okresie od 27 czerwca
do 5 wrzesnia funkcjonowata w jej miejsce (ale tylko w soboty, niedziele i $wieta)
linia ,,0” prowadzgca z Opola, przez Turawe, nad Jezioro Srednie. W tym samym
roku w odpowiedzi na postulaty miejscowej ludnosci linia nr 8 (funkcjonuja-
ca do dzisiaj) zostala przedtuzona o 3 km do Ochdédz, a linia nr6 - o 6,5 km
do Przywoér. W ostatnim kwartale 1965 r. na 11 utrzymywanych przez MPK
liniach komunikacyjnych kursowaly 52 autobusy, a 24 z nich mialy obstuge
jednoosobowa®’.

W ostatnim dniu 1966 r. stan inwentarzowy wozéw MPK obejmowal 71 auto-
buséw: 70 autobuséw marki San i 1 autobus marki Jelcz. W ciggu roku skasowano
12 autobusdw, a przyjeto na stan 10 nowych. Nowe autobusy otrzymano przed
terminem (do konca kwietnia), co w warunkach gospodarki planowej bynaj-
mniej nie utatwito sytuacji w przedsigbiorstwie, lecz raczej ja skomplikowato.
Nowe wozy nie mogly by¢ od razu wprowadzone do eksploatacji, poniewaz
brakowatlo $rodkéw finansowych w zaplanowanym wcze$niej funduszu plac.
Przeszkode stanowit tez brak odpowiedniej liczby kierowcow i konduktoréw®®.
W 1966 r. przewieziono tgcznie 28 mln 65 tys. pasazerow®.

Niestety zatrudnienie w MPK znéw spadio ponizej zakladanych potrzeb.
Zamiast przewidywanych w planie 374 pracownikéw (w tym 60 umystowych),
w 1965 r. zatrudniano $rednio tylko 347 oséb (w tym 59 pracownikéw umys-
towych)”®. W nastepnym roku bylo jeszcze gorzej, bo taczne zatrudnienie spadto
do poziomu wynoszacego srednio 361 0s6b (w tym 59 pracownikéw umysto-
wych)”'. W 1967 r. érednie zatrudnienie wynosito ogétem 352 osoby (w tym
58 pracownikéw umystowych)’?. Drastyczny spadek zatrudnienia byt w gléwnej
mierze konsekwencjg trudnosci z pozyskiwaniem kierowcow do pracy w MPK”>.

W 1967 r. park autobusowy MPK powigkszyt si¢ 0 1 woz marki San. Laczna
liczba przewiezionych pasazerdéw spadta do 25 mln 524 tys. osob. Mialo to zwia-
zek z podwyzszeniem oplat za przejazdy i wprowadzeniem zmian w korzystaniu
z biletow okresowych (np. ograniczono dostepnos¢ takich biletéw dla oséb

¢ Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 1 1do 31 XII 1965 r., s. 132-133.

% Tbidem, Analiza rocznej dzialalnoéci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1966 r., s. 149. Przyklad ten dobrze ilustruje paradoksy Zycia gospodarczego w PRL.
Przedsiebiorstwa byly naklaniane do przekraczania planéw i przedterminowej realizacji zadan
produkcyjnych, ale w praktyce zdarzaly sie problemy z pdzniejszym wykorzystaniem tych osig-
gnie¢ w systemie opartym na centralnym planowaniu.

% Ibidem.

70 Ibidem, Analiza kompleksowa Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za okres od 11do 31 XII 1965 ., 5. 138.

7! Ibidem, Analiza rocznej dzialalno$ci Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1966 1., s. 155.

72 Tbidem, Analiza rocznej dzialalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1967 r., s. 169.

7 Ibidem, Analiza rocznej dzialalnoéci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1966 r., s. 155; ibidem, Analiza rocznej dziatalno$ci Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za 1967 r., s. 169.
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zamieszkalych w odleglosci mniejszej niz 2 km od miejsca pracy). Autobusy
MPK przejechaly wowczas facznie 3 mln 950 tys. wozokilometréw”*. Pod koniec
1967 r. posiadano takze 10 takséwek bagazowych (a wlasciwie samochodow
dostawczych) marki Zuk i 1 samochéd dostawczy marki Nysa’®.

W 1968 r. liczba autobuséw wzrosta do 75, a w nastepnym roku — do 77. Rok
1970 przynidst jej spadek do 75 sztuk, ale w kolejnym roku nastgpil ponowny
jej wzrost do 77. Tabor autobusowy MPK obejmowal w dalszym ciagu niemal
wylacznie wozy marki San i 1 woz marki Jelcz. Jezeli chodzi o takséwki baga-
zowe, to w 1968 r. posiadano 13 bagazéwek marki Zuk i 1 bagazéwke marki
Nysa, aw 1970 r. - 14 bagazéwek Zuk’®.

W 1974 r. wedlug stanéw inwentarzowych posiadano $rednio okoto 105 au-
tobusow, jednak w ruchu na liniach komunikacyjnych uczestniczylo tylko
84-85 wozdw, zatem posiadany tabor autobusowy byt wykorzystany w 80 proc.
Miano wowczas réwniez do dyspozycji Srednio okoto 18 takséwek bagazowych””.

Wprowadzona w 1967 r. podwyzka cen biletéw wraz ze zmiang w zasadach
korzystania z biletow okresowych w 1968 r zaowocowala dalszym spadkiem
liczby przewiezionych pasazeréw - do 24 mln 100 tys.”®. W nastepnych latach
ich ilos¢ zaczela jednak rosngé, osiggajac poziom 25 mln 764 tys. w 1969 r.,
26 mln 322 tys. w 1970 r., 28 mlIn 523 tys. w 1971 r., 29 mln 563 tys. w 1972 r.,
32 mln 859 tys. w 1973 r. i 35 mln 709 tys. w roku 19747°. Mozna to thumaczy¢
dalszym rozwojem demograficznym i przestrzennym miasta idgcym w parze
z budowa nowych osiedli mieszkaniowych, ktére byly potozone w wigkszej lub
mniejszej odlegtosci od centrum Opola.

Te same czynniki przyczynily sie réwniez do dalszego rozwoju sieci linii
komunikacyjnych MPK. W 1968 r. obstugiwano 11 linii calodziennych oraz
4 linie funkcjonujace w godzinach szczytu. Uruchomiono wéwczas nowa linie
obstugiwang w godzinach szczytu - na trasie z dworca kolejowego Opole Gléwne
do Czarnowaséw — oraz nows linie calodzienna — prowadzaca z ulicy Tadeusza

7+ Ibidem, Analiza rocznej dzialalnoéci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1967 1., s. 164.

75 Ibidem, s. 166.

76 Tbidem, Analiza rocznej dzialalnoéci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1968 ., s. 177, 180; ibidem, Analiza rocznej dzialalno$ci Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za rok 1969, s. 193; ibidem, Analiza rocznej dziatalnoéci Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1970, s. 213, 215; ibidem, Analiza rocznej
dziatalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1971, s. 227.

77 Ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1974 r., s. 263.

78 Ibidem, Analiza rocznej dzialalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1968 r., 5. 177.

7 Ibidem, Analiza rocznej dzialalnoéci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za rok 1969, s. 193; ibidem, Analiza rocznej dzialalno$ci Miejskiego Przedsi¢biorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za rok 1970, s. 214; ibidem, Analiza rocznej dziatalnoéci Miejskiego
Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1971, s. 228; ibidem, Analiza rocznej dzialal-
nosci Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za 1972 1., 5. 238; ibidem, Analiza
rocznej dzialalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu
za 1973 1., 5. 248; ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za 1974 r., 5. 262.
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Rejtana (z rejonu Zakladéw Naprawczych Taboru Kolejowego ,,Opole”) do nowe-
go osiedla mieszkaniowego w rejonie ulicy Alojzego Dambonia. Funkcjonowata
wowczas takze linia sezonowa do Turawy obstugiwana przewaznie przez 1 auto-
bus, a w razie potrzeby (zwlaszcza w soboty, niedziele i §wieta) przez wieksza
liczbe wozéw®®. W nastepnym roku otwarto nowg linie nocng ,,N”, obstugiwang
w godzinach od 0.15 do 5.00. Trase linii nr 8 przedtuzono o 2,5 km z Polskiej
Nowej Wsi do Wawelna oraz o 2 km z Polskiej Nowej Wsi do pobliskiego lot-
niska®'. W 1970 r. utrzymywano 11 linii calodziennych i 4 linie ,,szczytowe”
(funkcjonujgce w godzinach szczytu)®. W latach 1971-1972 obstugiwano 10 linii
calodziennych, 2 linie ,,szczytowe” oraz letnig lini¢ do Turawy, czynng w soboty,
niedziele i $wieta®’.

W 1973 r. funkcjonowato 10 linii catodziennych i 6 linii szczytowych. Uru-
chomienie nowych linii wydatnie poprawito mozliwos¢ dojazdu do §rédmiescia
z nowych osiedli mieszkaniowych w rejonie ulicy Chabréw i ulicy Dambonia.
W okresie letnim uruchomiono réwniez 3 linie sezonowe prowadzace do Tu-
rawy, do o$rodka wypoczynkowego ,,Antoninek” w rejonie jezior turawskich
oraz do Suchego Boru. Zostaly one jednak zlikwidowane w poczatkach wrzes-
nia z uwagi na niska liczbe pasazeréw i znikomg dochodowos¢. Ich mata po-
pularno$¢ byta wynikiem konkurencji ze strony duzej liczby autobusow PKS
kursujacych na tych samych trasach®.

W 1974 r. MPK obstugiwalo 11 linii calodziennych, 5 linii ,,szczytowych”
oraz lini¢ nocng z kursujacym na niej mikrobusem. Uruchomiono réwniez
sezonowe linie ,,zielone” taczace dworzec kolejowy Opole Gléwne z Jeziorem
Srednim koto Turawy oraz z Suchym Borem®*.

Autobusy MPK przejechaty facznie 4 mln 239,9 tys. wozokilometréow
w 1968 1., 4 mIn 555,8 tys. wozokilometréw w 1969 r., 4 mln 931,1 tys. wozo-
kilometréw w 1970 r., 5 mln 145,9 tys. wozokilometréw w 1971 r. oraz 5 mln
920 tys. wozokilometréw w 1972 r.*® W sprawozdaniu za 1974 podkreslano

% Ibidem, Analiza rocznej dziatalno$ci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1968 1., 5. 177-178; ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za rok 1969, s. 193.

81 Ibidem, Analiza rocznej dziatalno$ci Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za rok 1969, s. 193.

8 Tbidem, Analiza rocznej dziatalnosci Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za rok 1970, s. 213.

8 Tbidem, Analiza rocznej dziatalnosci Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za rok 1971, s. 227; ibidem, Analiza rocznej dzialalno$ci Miejskiego Przedsi¢biorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za rok 1972, s. 237.

8 Ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsigbiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1973 r., 5. 248.

% Ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1974 1., s. 262

% Tbidem, Analiza rocznej dziatalnosci Miejskiego Przedsi¢biorstwa Komunikacyjnego
w Opolu za 1968 r., s. 178; ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa
Komunikacyjnego w Opolu za rok 1969, s. 194; ibidem, Analiza rocznej dzialalnosci Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1970, s. 228; ibidem, Analiza rocznej dzia-
talnosci Miejskiego Przedsigbiorstwa Komunikacyjnego w Opolu za rok 1972, s. 238.
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jednak, ze ,ilo$¢ wystanego na linie taboru nie jest jeszcze proporcjonalna
do zapotrzebowania™®’.

Stalym zrédlem problemoéw pozostawal niedostatek kierowcéw. Tak np.
w 1974 r. zatrudniano ich $rednio 128, podczas gdy planowe zatrudnienie wy-
nosito 172. Gtéwna przyczyna braku chetnych byly ciezkie warunki pracy: ,,praca
od wczesnych godzin rannych do péznych godzin nocnych, kierowanie pojaz-
dem na coraz bardziej zattoczonych ulicach miasta, praca w niedziele i $wieta”®®.
Konsekwencja niedoboru kierowcéw bylo m.in. to, ze w 1973 r. udalo sie przeje-
cha¢ tylko 5 mln 541 tys. wozokilometréw zamiast planowanych 6 mln.** Braki
kadrowe wymuszaty réwniez zatrudnianie kierowcéw w godzinach nadliczbo-
wych. W samym tylko 1972 r. dla utrzymania planowej ilo$ci kurséw na liniach
komunikacyjnych przepracowali oni facznie 56 985 takich godzin®®. Kierownic-
two MPK staralo si¢ wykorzystywac ,wszystkie dostepne srodki propagandy dla
zwerbowania kierowcéw do pracy” w przedsigbiorstwie i zredukowania w ten
sposob ilosci godzin nadliczbowych. Z nie mniejsza gorliwo$cia zabiegano
o ujecie w planach urzedu miasta budowy nowej zajezdni dla MPK®*.

Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Opolu
w latach 1975-1991

a) Organizacja

W dniu 12 wrzes$nia 1975 r. Wojewoda opolski wydal zarzadzenie (nr 74/75)
powolujace do zycia Wojewddzkie Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej
(dalej: WPKM) z siedzibg przy ulicy Kasprowicza 8 w Opolu jako jednostke
rozliczajaca sie z budzetem terenowym. Pierwszym dyrektorem WPKM zostal
Michat Iwanowski, dotychczasowy dyrektor MPK w Opolu, a nowo utworzone
przedsiebiorstwo stalo sie prawnym sukcesorem tej jednostki®.

Do struktury organizacyjnej WPKM nalezaly 3 jednostki terenowe: Zaklad
Komunikacji Miejskiej z siedzibg przy ulicy Kasprowicza w Opolu oraz ana-
logiczne zaklady w Kedzierzynie-Kozlu i Nysie®®. Pod koniec 1975 r. WPKM
zatrudnialo facznie 770 pracownikéw, w tym 155 pracownikéw umystowych®,

% Ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1974 r., s. 262.

% Ibidem, Analiza rocznej dziatalno$ci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1973 r., s. 248.

% Ibidem.

% Ibidem, Analiza rocznej dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1972 1., s. 242.

°! Tbidem, Analiza rocznej dziatalno$ci gospodarczej Miejskiego Przedsigbiorstwa Komuni-
kacyjnego w Opolu za 1973 1., 5. 258.

2. APO, WPKM, sygn. 1, Pismo dyrektora WPKM w Opolu, Michata Iwanowskiego, do Re-
jestru Przedsiebiorstw Panstwowych w Wydziale Finansowym Urzedu Wojewddzkiego w Opolu,
261X 1975r,s. 1.

% Ibidem, Wykaz jednostek organizacyjnych podlegltych Wojewodzkiemu Przedsigbiorstwu
Komunikacji Miejskiej w Opolu. Zalacznik do pisma dyrektora WPKM z 26 IX 1975 ., 5. 5.

% APO, WPKM, sygn. 21, Zalacznik nr 1 do oceny przegladu poziomu i struktury zatrudnienia
w G[ospodarce] K[omunalnej] i M[ieszkaniowej], [31 XII 1975 r.], s. 56.

214




RES GESTAE 2023 (17) Zbigniew Bereszynski

a 2 lata pozniej juz 836 pracownikow tacznie®®. Najwiekszg jednostkg terenowa
WPKM byt zaktad opolski. Wérdd 836 oséb zatrudnionych w przedsigbiorstwie
pod koniec 1977 r. byly az 534 osoby pracujace w Opolu, a w Kedzierzynie-Kozlu
i Nysie pracowalo wowczas odpowiednio 186 i 116 0sob”°.

Pracownicy WPKM w Opolu odegrali godng uwagi role w przetomowych
wydarzeniach z lata 1980 r., ktdre zaowocowaly narodzinami ,,Solidarnosci”. Kie-
rowcy ZKM w Opolu zastrajkowali 30 sierpnia 1980 r. o godzinie 9.00 na znak
solidarno$ci z protestujagcymi zalogami Wybrzeza i innych czesci kraju. Okoto
150 pracownikéw spotkato si¢ w swietlicy przedsigbiorstwa z przedstawicielami
dyrekcji i zakladowej organizacji partyjnej PZPR. Powolano piecioosobowy
komitet strajkowy, ktory zredagowal liste szesnastu postulatéw. Czes¢ z nich
nawigzywala do postulatow strajkowych z Wybrzeza, inne dotyczyly spraw
branzowych i wewnatrzzaktadowych. Strajk zakonczyt si¢ o godzinie 14.00
»w wyniku obopélnego porozumienia™’.

Wkrétce potem, bo o godzinie 14.30, zastrajkowali réwniez kierowcy z ny-
skiego ZKM. W strajku uczestniczyto okolo 60 pracownikéw, ktorzy spotkali
sie w $wietlicy zakladowej z kierownictwem ZKM. Pigcioosobowy komitet straj-
kowy opracowal dziesigciopunktows liste postulatéw dotyczacych ,w calosci
spraw placowych i probleméw zwigzanych z codziennym wewnetrznym zyciem
zakladu” Akcja strajkowa zakonczyta sie przed potudniem nastepnego dnia®®.

Jeden z przywodcow sierpniowego strajku w ZKM w Opolu, Zygmunt Geleta,
w pozniejszym czasie zostal wiceprzewodniczacym Miedzyzakladowego Komi-
tetu Zalozycielskiego NSZZ ,,Solidarnos¢” w Opolu. Nalezal on do gléwnych
organizatoréw nowego ruchu zwigzkowego w wojewddztwie opolskim®.

Dziatalnos¢ ,,Solidarnosci” zaowocowata m.in. uchwaleniem przez Sejm PRL
w dniu 25 wrze$nia 1981 r. ustawy o przedsigbiorstwach panstwowych oraz usta-
wy o samorzadzie przedsigbiorstwa panistwowego. Akty te staly sie m.in. prawna
podstawg dziatalnosci WPKM w Opolu. Jednostka zostata przedsiebiorstwem
panstwowym z wojewoda opolskim jako organem zaltozycielskim. Powotano
réwniez organy samorzadu pracowniczego wspoltuczestniczace w podejmowaniu
najwazniejszych dla przedsigbiorstwa decyzji.

Na mocy zarzadzenia wojewody opolskiego z 30 lipca 1983 r. (nr 72/83) ze struk-
tury WPKM wyltaczono ZKM w Kedzierzynie-Kozlu. WPKM stalo sie przed-

siebiorstwem dwuzakladowym z jednostkami terenowymi w Opolu i Nysie'.

% APO, WPKM, sygn. 13, Roczne sprawozdanie o stanie i ruchu zatrudnionych za rok 1977,
1011978 r,, 5. 80, 82.

% Tbidem, s. 82.

7 Oddzialowe Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej we Wroctawiu (dalej: AIPN Wr), sygn.
AIPN Wr 065/666, Meldunek operacyjny, 30 VIII 1980 r., [b.p.], mf. Por. Z. Bereszynski, NSZZ

»Solidarnos¢” i rewolucja solidarnosciowa na Slqsku Opolskim 1980-1990, t. 1, Instytut Pamieci
Narodowej, Opole 2014, s. 176.

% AIPN Wr, sygn. 065/666, d. 1, Meldunek operacyjny, 30 VIII 1980 r.; ibidem, Plan dziatan
operacyjnych w sprawie operacyjnego sprawdzenia kryptonim ,,Berliet’, 1 IX 1980 r., [b.p.], mf.
Por. Z. Bereszynski, NSZZ ,Solidarnos¢”..., s. 176-177.

% Por. Z.Bereszynski, NSZZ ,,Solidarnos¢”. .., s. 236-237.

1% APO, WPKM, sygn. 89, Pismo z Urzgdu Wojewddzkiego w Opolu do dyrektora WPKM w Opolu,
2 VIII 1983 r., s. 173; ibidem, Zarzadzenie nr 77/83 wojewody opolskiego z 26 IX 1983 r., s. 182-184.
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Z koncem pazdziernika tego samego roku organ zalozycielski odwotat ze
stanowiska dotychczasowego dyrektora WPKM Michata Iwanowskiego'®!. Obo-
wigzki dyrektora przejat czasowo inz. Aleksander Grzeszczuk, kierownik dzialu
kontroli technicznej'®>. W pézniejszym czasie funkcje te petnit mgr Tadeusz
Gornikowski'®’. Z dniem 26 marca 1984 r. nowym dyrektorem WPKM zostat
wyloniony w drodze konkursu mgr Janusz Granat'**.

W dniu 20 stycznia 1990 r. samorzad pracowniczy WPKM zaaprobowal nows,
uproszczong strukture organizacyjng przedsiebiorstwa. W §lad za tym z po-
czatkiem lutego ZKM w Opolu ulegt likwidacji jako wyodrebniona jednostka
terenowa. W dwustopniowej strukturze organizacyjnej WPKM zachowano
jako taka tylko ZKM w Nysie'®®. Rok pdzniej (26 kwietnia) wojewoda opolski
Ryszard Zembaczynski podjal decyzje o wytaczeniu ZKM w Nysie ze struktury
WPKM i nieodplatnym przekazaniu go - jako mienia komunalnego - na rzecz
gminy Nysa'%. Odtad WPKM mialo pracowac juz tylko na rzecz Opola.

b) Dziatalnos¢ gospodarcza

W 1976 r. opolski zaktad WPKM obstugiwal 18 linii komunikacyjnych o tacznej
diugosci 231 km. Dysponowal wéwczas 124 autobusami, z czego 98 uczestni-
czyto w ruchu na liniach. W tymze roku przejechano 7 mln 600 tys. wozokilo-
metréw, przewozac tacznie 40 mln 75 tys. pasazeréw. W 1977 r. utrzymywano
w Opolu 14 linii calodziennych i 5 linii ,,szczytowych”. Ponadto 4 autobusy byly
wynajmowane i realizowaly przewozy na rzecz réznych zakladéw pracy. Obszar
obstugiwany przez ZKM obejmowat Opole i 14 okolicznych wsi z ludno$cia
liczaca tacznie okoto 140 tys. 0s6b'”’. Posiadano wéwczas 128 autobuséw oraz
25 samochodéw dostawczych i bagazowych'%®.

Zr6dtem powaznych probleméw nadal pozostawaly braki kadrowe. W 1977 r.
brakowato lacznie 58 pracownikéow, w tym 40 kierowcéw i 12 mechanikow.
Pracownicy zaplecza i kierowcy byli intensywnie szkoleni we wlasnym zakresie

1 Tbidem, Wniosek [do Sadu Rejonowego w Opolu] o wykreslenie z rejestru przedsigbiorstw,
16 XI 1983 1., s. 186; ibidem, Pismo wicewojewody opolskiego, Stanistawa Suchodolskiego, do Mi-
chata Iwanowskiego, dyrektora WPKM w Opolu, 19 X 1983 1., 5. 187.

12 Tbidem, Wniosek [do Sadu Rejonowego w Opolu] o wpis do rejestru przedsiebiorstw,
25X11983r.,5.191 ibidem, Pismo wicewojewody opolskiego, Stanistawa Suchodolskiego, do Alek-
sandra Grzeszczuka, p.o. dyrektora WPKM w Opolu, 22 XII 1983 r., s. 200.

1% APO, WPKM, sygn. 27, Pismo p.o. dyrektora WPKM w Opolu, Tadeusza Gérnikowskiego,
do Wydzialu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Miasta w Opolu, 18 11984 ., 5. 46.

194 Tbidem, Wniosek [do Sadu Rejonowego w Opolu] o wpis do rejestru przedsigbiorstw,
3 IV 1984 r., s.208; Pismo wicewojewody opolskiego, Stanistawa Suchodolskiego, do Janusza
Granata, 16 IIT 1984 r., s. 210.

15 Tbidem, Uchwata nr35 zebrania delegatow Rady Pracowniczej WPKM w Opolu
22011984, s.311; ibidem, Zmiany do Statutu Wojewodzkiego Przedsi¢biorstwa Komunikacji
Miejskiej w Opolu, [b.d.], s. 312-313.

1% Tbidem, Decyzja w sprawie przekazania Zakltadu Komunikacji Miejskiej w Nysie na rzecz
Gminy Nysa, 26 IV 1991 r., 5. 358.

17" APO, WPKM, sygn. 11, Informacja dotyczaca rozwoju komunikacji miejskiej w Opolu,
[1977 r.], s. 24.

18 Thidem, s. 25.
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przez WPKM, mimo to w wymienionych grupach zawodowych ciagle borykano
si¢ z niedoborami'®®. Cze$¢ 0sob przeszkolonych przez WPKM i zatrudnio-
nych na stanowiskach kierowcow rekrutowata si¢ sposrod ludzi nieposiadajg-
cych wczesniej zawodu. Zdarzalo sie, ze takie osoby nie potrafily si¢ dostosowac
do wymogéw dyscypliny pracy i po pewnym czasie odchodzily z przedsig-
biorstwa. Do 1977 r. przeszkolono 103 kierowcow, ale z 26 osobami z tego
grona musiano rozwigza¢ umowe na skutek porzucenia pracy lub z przyczyn
dyscyplinarnych'*°.

Podobne problemy wystepowaty rowniez w nastepnych latach. Tak np. w 1984 r.
14 posiadanych przez WPKM autobusdw nie mogto by¢ wykorzystanych do ob-
stugi linii komunikacyjnych z uwagi na brak odpowiedniej liczby kierowcow.
Zatrudniano wowczas tylko 200 kierowcoéw zamiast przewidywanych przez
plan 212" W tej sytuacji nadal musiano sie ucieka¢ do zatrudniania kierowcow
w godzinach nadliczbowych''?. Kierownictwo WPKM podejmowato rozmaite
dzialania w celu zwiekszenia zatrudnienia. Ich wynikiem bylo m.in. uzyskanie
z wydzialu zatrudnienia urzedu miasta decyzji zaliczajacej stanowisko kierowcy
autobusu do zawodow deficytowych'*>.

Powazne utrudnienia w dzialalno$ci WPKM stwarzal réwniez ,,niewlasciwy
uklad uliczny Opola” - z ciasnymi ulicami przecigzonymi w porze szczytow
komunikacyjnych i zf3 geometrig wigkszo$ci skrzyzowan. W polowie lat osiem-
dziesigtych XX w. uskarzano si¢ takze na brak normatywnych petli koncowych
(manewrowo-postojowych) wyposazonych w urzadzenia higieniczno-sanitarne
do obstugi personelu autobuséw na poszczegolnych liniach. W zwigzku z tymi
problemami kierownictwo WPKM calymi latami zabiegato o opracowanie
studium komunikacji dla miasta Opola''*.

Do faktéw o przelomowym znaczeniu dla historii komunikacji miejskiej
w Opolu nalezalo ukonczenie w 1981 r. pierwszego etapu budowy nowej zajezd-
ni w rejonie ulic Luboszyckiej i Kepskiej. Dzigki tej inwestycji warunki pracy
w przedsiebiorstwie zaczely sie stopniowo poprawiaé, a siedziba ZKM zostala
przeniesiona z ulicy Kasprowicza do obiektu przy ulicy Luboszyckiej''®.

Z koncem czerwca 1985 r. ulegta likwidacji trakcja bagazowa WPKM i przed-
siebiorstwo przestato $wiadczy¢ ustugi w tym zakresie''°.

199 Tbidem, s. 24.

1% Tbidem, s. 25.

" APO, WPKM, sygn. 27, Pismo p.o. dyrektora WPKM w Opolu, Tadeusza Gérnikowskiego,
do Wydzialu Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Miasta w Opolu, 18 11984 r., 5. 45.

112 Tbidem, Ocena obstugi miasta w zakresie komunikacji zbiorowej, [b.d.], s. 38.

113 Ibidem, Pismo p.o. dyrektora WPKM w Opolu, Tadeusza Gérnikowskiego, do Wydzialu
Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Miasta w Opolu, 18 1 1984 r., s. 45.

11* Tbidem, s. 45-46.

5 APO, WPKM, sygn. 27, Pismo dyrektora WPKM w Opolu do Wydzialu Komunikacji
Urzedu Wojewddzkiego w Opolu, 18 I1 1982 ., 5. 5.

16 APO, WPKM, sygn. 27, Pismo dyrektora WPKM w Opolu do Wydzialu Gospodarki
Komunalnej i Mieszkaniowej Urzedu Wojewddzkiego w Opolu, 21 X 1985 r., s.267; ibidem,
Whiosek do Sadu Rejonowego w Opolu dot. zmiany Statutu WPKM Opole, 7 XI 1985 r., 5. 268;
ibidem, Zmiany do Statutu Wojewddzkiego Przedsi¢biorstwa Komunikacji Miejskiej w Opolu,
18 X 1985r,s.271.
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Wedlug danych z konica 1990 r. WPKM obstugiwalo na terenie Opola 27 linii
komunikacyjnych, w tym 4 linie ,,szczytowe” oraz 1 lini¢ nocng. Laczna dlugos¢
linii wynosita wowczas 319 km'"’.

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Opolu w latach 1992-1997.
Komunalizacja i komercjalizacja przedsiebiorstwa

a) Organizacja

W 1990 r., 27 maja, odbyly si¢ pierwsze od zakonczenia IT wojny swiatowej wy-
bory samorzadowe w Polsce. Ustawa z 10 maja tego roku, zawierajaca przepisy
wprowadzajace ustawe o samorzadzie terytorialnym oraz ustawe o pracow-
nikach samorzadu terytorialnego, stanowila m.in., ze mienie przedsigbiorstw
panstwowych stuzacych uzytecznosci publicznej, a podlegajacych terenowym
organom administracji panstwowej stopnia podstawowego jako ich organom
zalozycielskim, staje si¢ z mocy prawa mieniem tych miast, w granicach ktérych
sie znajduje. Na tej podstawie rozpoczat si¢ proces komunalizacji przedsie-
biorstw dzialajacych w szeroko rozumianym obszarze gospodarki komunalnej
i mieszkaniowej. Polegal on na przejmowaniu tego typu przedsiebiorstw przez
wlasciwe organy samorzadu terytorialnego.

Proces ten nie omingl rowniez WPKM w Opolu. Jego pierwszym etapem
bylo wspomniane juz przekazanie ZKM w Nysie na rzecz gminy Nysa. Wkrotce
potem przyszta kolej na pozostala czes¢ przedsigbiorstwa z siedzibg w Opolu.
Na mocy porozumienia zawartego 2 stycznia 1992 r. wojewoda opolski Ryszard
Zembaczynski przekazal Zarzadowi Miasta Opola uprawnienia i obowigzki
organu zalozycielskiego w stosunku do WPKM w Opolu''®. W wyniku tego
dotychczasowe przedsigbiorstwo panstwowe zostalo przeksztatcone w zaklad
budzetowy gminy miejskiej Opole, czyli w Miejski Zaklad Komunikacyjny
(dalej: MZK). Zaklad ten stal si¢ prawnym nastegpca WPKM w czgéci pozosta-
tej po wydzieleniu ZKM w Nysie. Pierwszym dyrektorem MZK zostal Janusz
Granat, dotychczasowy dyrektor WPKM'*°.

W tym samym mniej wigcej czasie, w okresie od grudnia 1991 do kwietnia
1992 r., Zarzad Miasta Opola przejal nieruchomosci likwidowanego Woje-
wodzkiego Przedsigbiorstwa Sprzetowo-Transportowego Budownictwa: dziatke
gruntowa przy ulicy Luboszyckiej wraz ze znajdujacymi si¢ tam budynkami,
budowlami i innymi urzadzeniami oraz wyposazeniem obiektéw. Mienie to zo-
stalo przekazane na rzecz MZK, co w znacznym stopniu ufatwito przeprowadzke
=120

zaktadu do nowej siedziby przy ulicy Luboszyckiej

17 APO, akta Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Opolu (zesp6t 3825; dalej: MZK), sygn. 16,
Analiza dziatalno$ci gospodarczej Zakltadu Komunikacji Miejskiej w Opolu za 1990 r., [b.d.], s. 1.

"8 APO, MZK, sygn. 7, Porozumienie Wojewody Opolskiego i Zarzagdu Miasta Opola
2211992r,s.7.

119 Tbidem, Wniosek do Sadu Rejonowego w Opolu dot. wykreslenia WPKM z rejestru sa-
dowego, 31 11992 r,, s.10; ibidem, Pismo dyrektora WPKM w Opolu do Sadu Rejonowego
w Opolu, 17111 1992 1., 5. 13.

120 APO, MZK, sygn. 13, Protokot zdawczo-odbiorczy, 28 IV 1992 ., s. 13-15; ibidem, Pismo
naczelnika Wydzialu Komunikacji Urzedu Miasta Opola, Jana Zaprzata, do likwidatora WPSTB
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Kolejnym etapem przeksztalcen wlasnosciowych zapoczatkowanych w latach
1990-1991 byta komercjalizacja skomunalizowanych przedsigbiorstw. Polegata
ona na przeksztalceniu ich w spétki prawa handlowego.

Dwudziestego listopada 1997 r. Rada Miasta Opola uchwalila przeksztalce-
nie MZK z zakladu budzetowego w spolke z ograniczong odpowiedzialno$cia
nalezgcg do gminy Opole'*'. Kapitat zakladowy spotki ustalono na 5 848 500 zt,
a skfadniki mienia MZK w Opolu staly sie majatkiem sp6tki'*>. W sensie
formalno-prawnym powrdcono zatem - z niewielka réznica — do sytuacji
2 1926 1., gdy komunikacja zbiorowa w Opolu zaczeta sie formowac.

W ten sposéb zostal otwarty najnowszy, trwajacy do dzisiaj rozdzial w dzie-
jach komunikacji miejskiej w Opolu. By¢ moze réwniez on stanie si¢ kiedy$
przedmiotem badan historycznych.

b) Dziatalnos¢ gospodarcza

W ostatnim dniu 1992 r. tabor autobusowy MZK wedlug stanéw inwentarzo-
wych obejmowat 137 pojazdéw, w tym 113 wozéw marki Jelcz (3 roznych typow)
i 24 wozy marki Ikarus. Rok pdzniej stan inwentarzowy taboru autobusowego
wynosil 135 jednostek. Sktadalo si¢ na to 111 wozéw marki Jelcz (4 réznych
typow) i 24 wozy marki Ikarus'*’. Wedtug éwczesnych ocen potencjat ten nie
wystarczal jednak dla zaspokojenia potrzeb spotecznych. Szacowano, ze dla ob-
stugi komunikacyjnej miasta byloby potrzebnych 160 autobuséw o pojemnosci
110 miejsc kazdy'**. W dni robocze wysytano na trase $rednio 104 autobusy'?*.

W 1993 r. MZK przewiozlo facznie 64,3 mln pasazeréw i obstugiwato 28 linii
komunikacyjnych, wysylajac na nie srednio okoto 98 autobuséw dziennie. Lacz-
na dtugos¢ tych linii wynosita 326 km, w tym 50 km poza granicami miasta.
Liczba linii zwigkszala si¢ stopniowo w ciaggu roku: w marcu uruchomiono linie
sezonowy ,,S”, w maju przejeto od przewoznika ,Napoleon” lini¢ nocng ,N”,
aw czerwcu - takze linie 13 i 21 obstugiwane w dni wolne od pracy'*°. W dru-
giej potowie roku uruchomiono kolejne linie: z poczatkiem wrze$nia - linie 16
z Opola do Wawelna, w listopadzie (na zasadzie promocji) - linie ,,P” z przy-
stanku przy ulicy Kazimierza Puzaka do Prészkowa, a od 13 listopada - linig

»S” kursujacg we wszystkie soboty'*”.

W nastepnym roku obstugiwano 29 linii komunikacyjnych, na ktérych kurso-
walo tacznie okoto 101 autobuséw. Jedng z nich byta sezonowa linia ,,T” do Tu-
rawy funkcjonujaca w lipcu i sierpniu. Drugiego listopada 1994 r. uruchomiono
tzw. lini¢ szkolng (o tacznej dtugosci 4 km), prowadzaca z ulicy Sosnkowskiego,

w Opolu, Edwarda Zymbka, 31 11992 r., s. 88-89. Likwidatorem WPSTB w Opolu byl inz. Wal-
demar Bligier, byty dyrektor MPK z lat 1964-1973.

1 APO, MZK, sygn. 7, Uchwata nr XLV1I1/449/97 Rady Miasta Opola z 20 XI 1997 r., 5. 65-66.

122 Ibidem, Akt notarialny, 19 XII 1997 r., s. 72.

123 APO, MZK, sygn. 16, Analiza dzialalno$ci gospodarczej Miejskiego Zakladu Komunika-
cyjnego w Opolu za 1993 r,, [b.d.], 5. 74.

124 Tbidem, s. 75.

12 Tbidem.

12 Tbidem, s. 71.

127 Tbidem, s. 72.
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ulicami Piotrkowska, Bielska i Wincentego Witosa, z powrotem do ulicy Sosn-
kowskiego. Z ustug przewozowych MZK korzystali w tym czasie mieszkancy
gmin Opole, Chrzastowice, Dobrzen Wielki (Czarnowasy), Komprachcice
i Proszkow. W calym 1994 r. przewieziono tacznie 77,1 mln pasazerow'?®.

Problemem pozostawata ciagle niedostateczna liczba kierowcéw. Konsekwen-
cja tego bylo czesciowe zawieszanie kurséw w facznym wymiarze 1383 godziny
w 1993 r. oraz 705 godzin w 1994 r. Z tych samych przyczyn nadal wystepowala
konieczno$¢ zatrudniania kierowcédw w godzinach nadliczbowych. W 1993 r.
ich taczny wymiar wyniost 47 683 godzin. W nastepnym roku udato si¢ ogra-
niczy¢ te ilo$¢ do 39 794 dzigki zatrudnianiu kierowcéw na podstawie umowy
zlecenia'®’.

W 1993 r. widziano potrzebe zatrudnienia 10 dodatkowych kierowcow'*°.
Nastepnego roku udalo si¢ przekroczy¢ plan, ktory przewidywal zatrudnienie
w tym czasie 196 kierowcéw autobuséw. Liczba pracownikéw w tej katego-
rii wzrosta do 199, o 4 osoby wigcej niz w 1993 r. Niestety liczba kierowcow
nadal byla nieadekwatna do potrzeb, o czym $wiadczg przytoczone powyzej dane
dotyczace zawieszania kurséw i pracy w godzinach nadliczbowych. Zatrudnienie
w MZK wynosito 414 0os6b w 1993 r. i 411 0s6b w 1994 r.**!

Plan na 1995 r. przewidywat laczne zatrudnienie 435 oséb, w tym 210 kie-
rowcow autobuséw. Faktycznie na etatach pracowalo wéwczas 416 os6b, w tym
203 kierowcow. Ponadto zatrudniano 8 kierowcow na podstawie umowy zlecenia.
Dzieki temu udalo si¢ ograniczy¢ zawieszanie kursow do lacznego wymiaru
525 godzin'*?, nadal jednak wystepowata koniecznoé¢ zatrudniania kierowcow
w godzinach nadliczbowych'*’.

W tym samym czasie pojawil si¢ kolejny problem w postaci spadku liczby po-
jazdoéw w posiadaniu MZK. W 1995 r. §redni roczny stan inwentarzowy taboru
autobusowego wynosit tylko okofo 126 jednostek. Co gorsza, posiadany tabor
byl w znacznym stopniu wyeksploatowany — wiek 82 proc. autobuséw miescit
si¢ w granicach 8-12 lat'**. Obstugiwano w tym czasie 29 linii autobusowych,
a w ciggu roku przejechano tacznie 7 mln 77,782 tys. wozokilometréw, w tym
7 mln 14 tys. na liniach komunikacyjnych'**.

Oproécz zadan przewozowych na rzecz ludnosci dziatalnos¢ gospodarcza
MKZ obejmowala réwniez $wiadczenie dos¢ szerokiego zakresu ustug innego
rodzaju. Byly to m.in.: przewdz oséb niepelnosprawnych, serwis swiadczony
przez zakladows stacje obstugi pojazdow, ustugi diagnostyczne, regenerowanie

128 Tbidem, Analiza dzialalnosci gospodarczej Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Opolu
za rok 1995, [b.d.], s. 197.

129 Tbidem, s. 199.

1% Tbidem, Analiza pracy Wydziatu Eksploatacji i Dyspozycji Ruchu w roku 1993, [b.d.], s. 128.

! Tbidem, Analiza dziatalnosci gospodarczej Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Opolu
za rok 1995, [b.d.], s. 216-219.

32 Tbidem, Analiza dzialalnosci gospodarczej Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Opolu
za rok 1995, [b.d.], s. 263, 277.

133 Tbidem, s.279.

1 Tbidem, s. 263.

135 Tbidem, s. 260.
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czedci i podzespotéw samochodowych, mycie samochodéw, badania psycho-
techniczne kierowcow, prowadzenie zakladowego osrodka szkolenia kierowcow,
odsprzedaz materialéw, dzierzawienie kioskéw i innych obiektéw oraz ustugi
reklamowe'*°. Zarzad Miasta Opola 29 wrze$nia 1995 r. zawarl z MZK oraz
z Miejskim O$rodkiem Pomocy Spotecznej umowe w sprawie obstugi komuni-
kacyjnej 0s6b niepetnosprawnych. Jej podstawe stanowito podpisane 31 sierpnia
tego samego roku porozumienie pomiedzy zarzagdem miasta a Panstwowym
Funduszem Rehabilitacji Oséb Niepelnosprawnych. Ustugi w tym zakresie
mialy by¢ realizowane z wykorzystaniem pojazdu przekazanego przez PFRON
na rzecz MZK do nieodplatnego uzytkowania. Podmiotem zamawiajacym byl
Zarzad Miasta Opola, a zwigzane z tym rozliczenia finansowe mialy by¢ reali-
zowane pomiedzy MZK i MOPS'’.

Jako jednostka budzetowa MZK otrzymywal od miasta dotacje na pokry-
cie kosztow prowadzonej dziatalnosci. W latach 1992, 1993 i 1994 dotacja
na pokrycie kosztéw dziatalno$ci eksploatacyjnej zakladu wynosita odpowied-
nio 1 789 968, 2 099 571 i 2 127 980 zt. Dotacja na 1995 r. wyniosla tacznie
3450 000 zt, w tym 2 358 272 zt na pokrycie kosztow dziatalnosci eksploatacyj-
nejil 091 728 z1 z przeznaczeniem na inwestycje. Jak wida¢, wysokos¢ dotacji
stopniowo rosta, jednak jej udzial w pokryciu kosztéw eksploatacji byl coraz
mniejszy i w latach 1992, 1993, 1994 i 1995 wynosil odpowiednio 32,74, 25,56,
22,01 i 20,10 proc. Malejacy udzial dotacji w pokryciu kosztow eksploatacji
oceniano jako pozytywny i odpowiadajacy tendencjom $wiatowym'*®.

W 1995 r. dziatalnos¢ MZK zakonczyla si¢ dodatnim wynikiem finansowym
(bilansowym). Wynidst on 53 116,51 z**°.

Podsumowanie

Naszkicowana w artykule historia komunikacji miejskiej w Opolu stanowi
dobrg ilustracje mechanizméw rozwojowych w zyciu miasta. Miejscowa ko-
munikacja zbiorowa rozwijala si¢ wraz z o$rodkiem miejskim, zywo reagujac
na potrzeby jego mieszkancow i starajac si¢ je mozliwie najpelniej zaspokoié
(co rzadkie w przypadku instytucji publicznych). Jej oblicze zmienialo si¢ wraz
z rozwojem miasta, odpowiednio do rytmu przemian politycznych i spoleczno-
-gospodarczych zachodzacych w kraju.

Wiedza na ten temat moze mie¢ istotne znaczenie dla refleksji historycznej
o ogolniejszym charakterze. Moze tez by¢ przydatna w kontekécie aktualnie
wystepujacych badz mogacych wystapi¢ potrzeb spotecznych. Pewne znane
z przesztosci problemy moga bowiem mie¢ charakter ,,ponadczasowy” (jak
np. trudnosci z zapewnieniem odpowiedniego poziomu zatrudnienia kierowcow).

1% Tbidem, Analiza dzialalnosci gospodarczej Miejskiego Zakladu Komunikacyjnego w Opolu
za rok 1995, [b.d.], s. 269.

7 APO, MZK, sygn. 7, Umowa, 29 IX 1995 r,, 5. 50-54.

138 APO, MZK, sygn. 16, Analiza dzialalno$ci gospodarczej Miejskiego Zakladu Komunika-
cyjnego w Opolu za rok 1995, [b.d.], s. 274-275.

139 Tbidem, s. 296.
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W zwiazku z tym mam cichg nadzieje, ze opracowanie zainteresuje nie tylko
historykow, ale takze aktywnych uczestnikéw zycia spoteczno-gospodarczego.
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